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@ Sicherheitsfu&hebelwerkfur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betnfft eIn SicherheitsfuBhebelwerk fur 
Personenkraftfahrzeuge mit elnem der schwenkbaren Anlen- 
kung mindestens einas auf elne Druckstange (14) einwirken- 
dan Pedals (2) dienenden Lagerbock (4) der an elnem sich 
bei einer Frontalkoilision des Fahrzeugs spQrbar In den 
Fahrgastraum (1 5} hi nein verformenden Wandberalch (5) der 
Spritz- Oder Querwand der Fahrzeugs befestigt ist 
Um be! einer Frontalkplllsion des Fahrzeugs die Verletzungs- 
gefahr des Fahrzeuglenkers im Fu&bereich welter zu verrin- 
gern, ist die Pedalachse (3) des Pedals (2) im Lagerbock (4) 
In elnem Widertager (7) gehahert, welches einerseits zwar in 
Dbltcher Weise die beim betriebsbedingten Betatigen des 
Pedals (2) auftretenden Reaktlonskrafte abstutzt, anderer- 
seits aber die Pedalachse (3) bei einer Frontalkollision des 
Fahrzeugs Im Zusammenwirken mIt elnem Entrlegelungsme- 
chanlsmus (9) selbsttatig frefgibt, und zwar derart, daft das 
"* Pedal (2) im wesentllchen wtderstandslos mit seiner ^edal- 
f achse (3) in Richtung Quertrager (6) aus dam WIderlager (7) 
heraus* und mit selnem unteren freien Ende in Richtung des 
den Lagerbock (4) trag nden Wandbereichs (5) verschwenk* . 
bar isL Der Entrlegetungsmechanismus (9) stQtzt sich dabel 
an einem karosseriefesten Quertrager (6] ab, der in elnem 
fahrgastraumseltlgen Abstand zum Wandbereich (5) verlauft 
und seine raumlicha Lage auch bei einer Frontalkollision im 
wesentllchen unverandert beibehalt. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder elngereichten Unteriagen entnommen 



Beschreibung f rmbarenWandberflBerSpritz-oderQuerwandbe- 

festigte Ugerbock de^uBhebelwerks in Wirkverbin- 

Die Erficdung bezieht sich auf ein SicheiiieitsfuQhe'^ dung mit einem in einem fahrgastraumseitigen Abstand 
belwerk fiir ein Kraftfahrzeug, insbesondere fOr ein Per- zu ihm veriauf enden karosserief esten Quertr&ger, der 
sonenkraftfahrzeug, der im Oberbegriff des Patentan- 5 seine riumliche Lage audi bei einer Frontalkollision im 
spnic^ 1 genannten Ai% wie es beispielsweise aus der wesentlicben unverSndert beibehSlt Dieser QuertrSger 
DE-3904616-Albekanntist (UentalsAbstfltzungfOr Auslenk- der Abweisvorricb- 

Bei einer Frontalkollision eines Kraftfahrzeugs» ins- tungen, die zumindest w&hrend einer Frontalkollision 
besondere eines Personenkraftfahrzeugs kommt es bei derart mit der Lagerbock/FuBhebelwerk-Einheit in 
den meisten Fahrzeugen zu grdBeren Verformungen 10 Wirkverbindung gelangen, daB deren durch den Fron- 
undVersdiiebungen der den Fahrgastraumvom Motor- talaufprall bewbicten, in den Fahrgastraum hineinge- 
raum trennenden sogenannten Spritz- oder Querwand richteten translatorischen Bewegungen eine das Pedal 
in den Fahrgastraum hinein. bzw. die Pedale vom Fahrzeu^enker fortbewegende 

Nicht bei alien, aber bei den meisten Fahrzeugen. sbd rotatorische Bewegung aberiagert wird. 
die Pedale zur Betatigung des Fahrzeugs, d. h. das FuB- ts Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die Auf- 
hebelwerk an dem sich bei einer Frontalkollision des gabe zugnmde, mit mdgiichst wenig zus&tzlichem Auf- 
Fahrzeugs spttrbar in den Fahrgastraum hmein verfor- wand ein mdglidist wenig zus&tzlichen Bauramn bendti- 
menden Wandbereidi eben dieser Spritz- oder Quer- gendes SicherheitsfuBhebelwerk der im Oberbegriff des 
wand befestigt Patentanspruchs 1 genannten Art zu schaffen, das sich 

An sich wChxle somit das Fufihebelwerk mit den daran 20 durch einen hohen Sicherheitsstandard auszeichnet 
angelenkten Pedalen bei einer Frontalkollision des Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B durch die 
Fahrzeugs ebenfalls tief er in den Fahrgastraum hinein Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst 
bewegt werden und dadurdi das Verletzungsrisiko fOr Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
den Fahrzeuglenker betr&chtlich erhdhen* der Erfindung sind in den UnteransprQchen angegeben. 

Es sind ddier bereits SicherheitsfuBhebelwerke ent- 25 ErfindungsgemW wird die Pedalachse des Pedals im 
wickelt worden (z. B. DES533420Ai, Lagerbock in emem speziellen )Mderlager gehaltert, 
DE 39 04 616 AlX durch deren spenelle Ausbilduog welches n&mlich einerseits in Qblicfaer Weise die beim 
verhindert wird, daB das FuBhebelwerk bei einem Fron- betriebsbedingten Betitige& des Pedals auftretenden 
talauiprall des Fahrzeugs ebenfaUs tiefer in den Fahr* Reakdonskrtfte abstfltzt, andererseits aber (fie Pedal- 
gastraiuneindringt 30 achse bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs im Zu- 

Bd^. beksumten SicherheitsfuBhebelwerk sammenwirken mit einem am karosseriefi^t^^ T'^^S^v 

,j[Ip.3i5-.3^ 420 Ap'ist das B^^ , ; . abgestOtzten Entriegelungsmechiac^ 

{jfdu^,^^^ mt misw^;)^ gdager^ die frcigibt, und zwar deian, dsiB dtbi Pei^ 

' ciii^einem bei'j^^ des Fahrzeugs im widerstandslbs nut s^mor Polidachsem^^ 

wesentlicben nicht verformbarent etwa horizontaleh 35 tr^ger aus dem Widerlager heraussdiwenken kann und 
Abschnitt der Spritz- oder Quemand des gleichzeitig 'mit seinem die QbUdie Peddplatte^ t^^ 

gehsl^efestigt sin4 lud ^4erm .dentmterenfreienEndeb^I^ 
iclMpi^ mi» tragenden Wandbereidi versichweo^^ / ; 

bock^ der — zusaminen mit einem BiremskraftverstSr* Anhand einiger in der Zeichnung primdpienhaft dar- 
ker und einem HauptbremszyUnder — an einem bei 40 gestellter Ausffihrungsbeispiele wird die Erfindung 
einem FrontalaufpraU des Fahrzeugs in RichtiingFahr- nachstehendnShererliutert 
gastraum verformbaren etwa senkrechten Wandbe- In der Zeichnung zeigen in stark scbematmerterDa> 
reich der Quer- oder Spritzwand bef estigt ist stellung 

Bei diesem bekannten SidierheitsfuBhebelwerk soil Fig. 1 die Seitenansicht eines im FuSbereich des Fahr- 
das hSngende Bremspedal auch bei einem Frontalauf- 45 gastraums eines Kraftfahrzeugs angeordneten Sicher- 
prall seine normale rilumliche Lage beibehalten, und hdtsfuBhebdwerks gem&B einem ersten AusfOhrungs- ' 
zwar dadurch, daB es einfadi aus der schlitzffirmigen beispiel der Erfmdung wlhrend des normden Fahrbe- 
Lageraufnahme des beim Frontdaufprall in den Fahr- triebs, 

gastraum eindringenden Lagerbocks auskfinkt Die er- Hg. 2 die Seitenansicht desselben SicherheitsfiiBhe- 
zielte Schutzwirhmg erscheint jedodi nicht optimal 50 bdwerksnach einer Frontalkollision des Fahrzeugs, 
Zwar ist wohl sidiergestellt, daB das Bremspedal wegen Fig. 3 die Seitenansicht eines im FuBbereich des Fahr- 
der ausklinkenden Lageraufhahme des Lagerbocks gastraums ernes Kraftfahrzeugs angeordneten Sicher- 
durch den Lagerbock selbst nicht unmittelbar welter m hdtsfuBhebdwerks gemiB emem zweiten AusfOhrungs- 
den Fahrgastraum hinemgedrfickt wird, doch ist das beispiel der Erfindung w&hread des normden Fahrbe- 
Bremspeddnach^e vor fiber die Druck-bzw.Kolben- 55 triebs, und 

stange des von ihm betatigen Bremskraftverstarkers Fig. 4 die Seitenansicht desselben SicherheitsfuBhe- 
bzw. Hauptbremszylinders mechanisch unmittelbar mit belwerks nach einer Frontdkpllision des Fahrzeugs* 
dem BremskraftverstSrker und damit audi mit dem sich In der Zekhnung smd lediglksh die fOr das VerstSnd- 
beim Frontalaufprall in den Fahrgastraum hinein bewe- nis der Erfindung erforderlichen Telle des FuBraums des 
genden senkrechten Abschnitt der Spritzwand gekop- eo Fahrzeugs sowie der Bauelemente des SicherheitsfuB- 
pelt; das Bremspedd wu^ daher bei emer FrontalkoUi- hebelwerks dargestdlt, wobei in den einzelnen Figuren 
sion wohl zwangsiaufig durch die mit deni Bremskraft- gleiche Bauteile jeweils mit der gleidien Besdfferung 
verstSrker welter in den Fahrgastraum emdringende versehensind 

Druck- bzw. Koppelstange um die in der Lagerkonsole Das SicherheitsfuBhebelwerks 1 enthSlt im wesentli- 
gelagerte Peddwelle in den Fahrgastraum hmem ver- es chen einen Lagerbock 4 zur schwenkbaren Anlenkung 
schwenkt werden. eines oder gegebenenfalls auch mehrerer Pedde 2 so- 

,Bei einem anderen bekannten SicherheitsfuBhebel- wie einen Entriegelungsmechanismus 9, durch den die 
werk (DE-39 04 616-Al) steht der an einem stark ver- Peddachse 3 des Pedals 2 bei einer Frontalkollision des 



Fat^zeugs selbsttatig von^^erbock 4 entkoppelt spiel enthilt der^^egelungsmecbanismus 9 ein mit 
wird seinem einen Bade am karosseriefesten Quertrager 6 

Der Lagerbock 4 ist an der den Fahrgastraum 15 in abgestQtztes und sich in Richtung Lagerbock 4 erstrek- 
Gblicher Weise von dem nicht weiter dargestellten Mo- kendes knickfestes Statzglied 12 sowie einen zweiarmi* 
torraum dcs Fahrzeugs trennenden Spritz- oder Quer- 5 gen Hebelmechanismus 16, der am Lagerbock 4 auf 
wand in einem Wandbereich 5 befestigt, welcher bei ciner zur Pedalachse 3 zumindest annahemd parallel 
einer Frontalkollision des Fahrzeugs mit dem an ihm verlaufenden Lagerachse 13 schwenkbar gelagert ist 
befestigten Lagerbock 4 und gegebenenf alls sonst noch Dieser Hebelmechanismus besitzt einen ersten Hebel- 
an ihm befestigten Bauelementen in den Innenraum des arm 17, der zumindest annlhernd parallel zu einer wah- 
Fahrzeugs verschoben, d h, spQrbar in den Fahrgast- 10 rend des normalen Fahrbetriebs cBe Schwenkbewcgun- 
raum IS hinein verformt wird gen des Pedals 2 auf ein mcht welter dargestelltes Ag- 

Die das schwenkbare Pedal 2 tragende Pedalachse 3 gregat flbertragenden Druckstange 14 ausgerichtet ist, 
ist im Lagerbock 4 m einem speziell ausgebildeten Wi- sowie einen zweiten Hebelarm 18, welcher ^uer zur 
derlager 7 gehaltert, welches nimlicheinerseits die beim Pedalachse 3 und zumindest annShemd volikal ver- 
betriebsbedingten Bet^tigen des Pedals 2 auftretenden 15 liuft 

Reaktionskr3fte in Ublicher Weise abstiitzt,andererseits Der zweite Hebelarm 18 ist dabei mit seinem freien 
aber bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs die Pedal- Ende am lagerbockseitigen Ende des kmcksteifen Stfitz- 
achse 3 selbstt&tig A^eigibt, und zwar derart, daB das glieds 12 und der erste Hebelarm 17 mit seinem freien 
Pedal 2 Im wesentlichenViderstandsIos mit semer Pe> Ende ^ der Sperrklinke 8 angelenkt, wobei die Sperr- 
dalachse 3 in Richtung des Quertr&gers 6 aus dem Wir 20 klinke 8, der Hebelmechanismus 16 und das StfltzgUed 
derlager 7 herausschwenken kann und mit seinem unte- 12 in ihren Abmessungen sowie in ihrer rlumlichen Zu- 
ren, in Qblicher Weise eine Pedalplatte tragenden freien ordnung derart auf einander abgestimmt sind, daB die 
Ende in Richtung des den Lagerbock 4 tragenden ver- Sperrklinke 8 durch ein bei einer Frontalkollision auf- 
forraten Wandbereichs verschwenkbar ist, wie dies ins- tretendcs Verschwenken des Hebehnechanismus' 16 
besondcre den Fig. 2 und 4 zu entnehmen ist 2s selbsttatig aus dem Wlderlager 7 he r ausgez ) ogen wird> 

Zu diesem Zweck ist das Wlderlager 7 in seinem die Die Fig. 1 und 2 lassen leicht erkennen; daB der 
betriebsmaBigen Reaktionskrafte des Pedals 2 abstQt- Schwenkmechanismus 16 nimlich selbsttiltig dann in 
zenden Bereicb derart ausgebildet, dafi dieser Widerla- Pfeibicfatung verschwenkt wird, wenn der am stark ver- 
gerbereich bei einer Frontalkollision durch einen beson- formbaren Wandbereich 5 befestigte Lagerbock 4 zu- 
deren Entriegelungsmechanismus 9 selbsttatig entfernt 30 sammen mit der Lagerachse 13 bei einer Frontalkolli- 
wird . _ sion des Fahrzeugs in den Fahrgastraum 15 hinein, dh. 

In den dargestellten AusfOh^ t>^sim in Mciitiin^^ zumindest annShemd niumfest verhar- 

das Wlderlager 7 daher einra liibh-l^ 

Fahrzeuginsassen hin an sidi crff^ 16 aber das am zweiten Hebel- 

wa U-fdrmigen Querschnitt dessen nach hinten gerich- 35 arm 18 angreifende knicksteife StatzgUed 12 zwangsliu- 
tete Querschnitts6ffnung 10 betriebsmSBig; d h. beim : fi^^ 
nicht kollidierten Fahrzeug diirch emen Ligert^ ; S Wc^ 

schlossen oder blocWert ist, wodurch die Lagerachse 3 zeigt aus dem Wideriager 7 der Pedidad^^ 3 herausge- 
am nach hinten Heraustreten gehindert ist, wie dies in zbgen ist, dann sind P»lal 2 iind Pedalachse 3 vom La- 
den Fig. 1 und 3 erkennbar ist Bei einer Frontalkollision 40 gerbock 4 und Wlderlager 7 entkoppelt Das Pedal 2 
des Fahrzeugs wird dieser Lagerteil 8 durch den vorer- kann daher praktisch widerstandslos mit sdner Pedal- 
wahnten Entriegelungsmechuiismus 9 selbsttatig ent- achse 3 nach hinten aus dem Widerlager 4 berausbe- 
fernt, wodurch die Abstdtzung der Pedalachse 3 nadi wegt und andererseits mit seinem unteren freien Ende in 
hinten fortKUt Richtung des verformten Wandbereichs 5 verschwenkt 

Der entfembare Lagerteil ist mit Vorteil durch min- 4s werden, so daB die Verleteungsgefahr fOr die FttBe des 
destens eine betriebsmaBig quer zur Langserstreckung Fahrzeuglenkers spOrbar reduziert wird 
der Pedalachse 3 ins Wlderlager 7 eingreifende Sperr- Die z. B. als Kugelgelenk o. a. ausgebildete Koppel- 
klinke 8 0. L gebildet, die derart ausgebiklet und gela- stelle zwischen dem Pedal 2 und der in 21 ling^efQhr- 
gert ist, daB sie durch den Entriegelungsmechanismus 9 ten Druckstange 14 wirkt hierbei als Schwenkachse. 
bei einer FrontalkoUidon des Fahrzeugs ohne Schwie- 50 Wenn die Druckstange 14 bereits anderweitig in geeig- 
rigkeiten aus dem Widerlager 7 herausgeschwenkt, her- neter Weise langsgefQhrt ist, kann diese ^usatzliche 
ausgedrfickt Oder herausgezogen werden kann.' Fuhrung 21 am Lagerbock 4 gegebenedfaUs audi in 

In den dargestellten Ausfflhrungsbeispielen sind je- FortfaO kommen. 
weils stiftfdrmige Sperrklinken vorgesehen, die im Kol- Bei dem in den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfilh- 
lisionsfalle aus dem Wlderlager nach oben herausgezo- 55 rungsbeispiel enthalt der Entriegelungsmechanismus 9 
gen werden. f Qr das Sperrglied 8 wiederum ein mit seinem Ende am 

Der Entriegelungsmedianismus 9 zum selbsttatigen karosseriefesten Quertrager e befestigtes -und Vich in 
Entfernen des wahrend des Normalbetriebs die Reak- Richtung Lagerbock 4 erstreckehdes Idi^ckste^es StQtz- 
tionskraf te des Pedals 2 abstfltzenden Lagerbereichs glied 12, das in diesem Falle jedoch nicht gelenkig, son- 
. des Wideriagers 7 nutzt die bei einer Frontalkollision eo dern starr am Quertrager befestigt ist 
des Fahrzeugs auftretende Relativbewegung zwischen Anstelle eines bei einer Frontalkollision durch dieses 
dem den Lagerbock 4 tragenden stark verformbaren Stutzglied aktivierten Hebelmechanismus' ist hier ein 
Wandbereich 5 und einem in einem fahrgastraumseiti- Qber Umlenkrollen 19, 20 gefuhrtes sell- oder kettenf5r- 
gen Abstahd zu diesem Wandbereich verlaufenden ka- miges KraftQbertragungsglied 11 vbrgesehen, welches 
rosseriefesten, seine raumliche Lage auch bei einer 65 niit seinem einen Ende am lagerbockseitigen Ende des 
Frontalkollision im wesentlichen unverandert beibehal- Stutzglieds und mit seinem anderen Ende an der auch 
tenden Quertrager 6 aus. hier stif tformig ausgebildeten Sperrklinke 8 angreift 

Im In.den Fig. 1 und 2 dargestellten AusfCihrungsbei- Die beiden Umlenkrollen 19, 20 sind raumlich derart 



positioniert, und das seB- der kettenfSrmige Kraft- 
Qbcrtragungsglied 11 ist derart fiber diese beide Um- 
lenkroUen gefQhrt, daB das Sperrglicd 8 bei cuier Fron« 
talkoUision des Fahrzeugs durch das KraftQbertra- 
gungsgtied 11 seibsttiltig aus dem Widerlager 7 heraus- 
gezogenwinL 

Bei der bei emer FrontalkoUision bewirkten Verschie- 
buDg des den Lagerbock 4 tragenden Wandbereichs 5 in 
Richtung des raumfest verharrenden Quertrflgers 6 
wird das seil- oder kettenfdrmige Kraftfibertragungs- 
glied 1 1 ntolich Qber die Umlenkrollen 19, 20 und danut 
zwangsl&ufig aus dem Widerlager 7 herausgezogen, wie 
dies in Fig. 4 gut zu erkennen ist 

Im AusfQhrungsbeispiel sind die beiden Umlenkrollen 
19 jeweils fiber Tragstreben 22 am sich verformenden 
Wandbereich 5 selbst befestigt Es versteht sich» daB sie 
statt dessen auch am Lagerbock 4 befestigt sein k5nnen. 

Auch bei dem in den Fig. 3 und 4 dargestellten erfin- 
dungsgemSBen SicherheitsfuBhebelwerk wird die Pe- 
dalactee 3 des Pedals 2 bei einer FrontalkoUision des 
Fahrzeugs durch das Entriegelungsglied 12 selbstt&tig 
vom Lagerbock 4 entkoppelt Auch hier kann das Pedal 
2 somit quasi widerstandslos mit seiner Pedalachse 3 aus 
dem numnehr nach hmten of f enen Widerlager 7 heraus- 
bewegt W€»iden imd mit seinem die Pedalplatte tragen- 
den freien tmteren Ende nach vom in* Richtung des 
Wandbereichs 5 verschwenkt werden» so daB die Verlet- 
zungsgefahr fOr den Fahrzeuglenk^ stark reduziert 
wird Im allgenidnen wird das nach vom-oben Scfawjen- 
ken des Pedals 2 dabei unter dem EinfluB des auf der so 
Pedalplatte befindlidien FuBes des Fahrers erfolgen. , 
Keib Schwonkb^wegung um die Drudcstange 14 kaim 
aber aiidh phn^^ den EinfluB des FahreifuBes durch /^^^ 
ordnimg eiher zus&tzlichen Umlenkstrebe 23 bewirk^ 
werden, die sich vom karosseriefesten Quertrftger 6 
schr&g bis anun Pedal 2, und zwar etwas unterhaU> der 
: PedalaidLopplung an (Ue Drudcstange 14 erstreckt So- 
baU das Pedal 2 bei emer Bewegung des Lagerbocks 4 . 
m Richtung Querti^er 6 am freien Ende dieser Um- 
lenkstrebe 23 zur Anlage kommt, wird es selbsttitig um 40 
das Druckstangenende herumgeschwenkt, wie in Fig.4 
dargestdlt 



23 Umlenkstrebe 



10 



13 



20 



25 



35 



Bezugszeicheniiste 



45 



t FuBhebelwerk 
2Pedal 
SPedalachse 
4Lagerbock 

5 stark verformbarer Wandbereich der Spritz* oder 50 
Querwand 

6 karosserief ester Quertr&ger 

7 Widerlager 

8 entf embares Lagerteil; Sperrklinke 

9 Entriegelungsmechanismus 

10 Querschnitts5ffnung des Widerlagers 

11 seil- Oder kettenfdrmiges KraftObertragungsglied 

12 knicksteif es StOtzglied 
13Lagerachse 
14Druckstange 
ISFahrgastraum 
16 Hebelmechanismus 
l7ersterHebelarm 
18 zweiter Hebelarm 
19ersteUmIenkrolle 

20 zweite Umlenkrolle 

21 FUhrung der Druckstange 
22Tragstrebe 
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PatentansprQche 



1. SicherheitsfuBhebelwerk fQr ein Kraftfahrzeug, 
insbesondere fflr ein Personenkraftfahrzeug* 
mit einem an einem sich bei emer Frontalkolfision 
des Fahrzeugs spOrbar in den Fahrgastraum (15) 
hinein verformenden Wandbereich (5) der Spritz* 
Oder Querwand befestigten Lagerbock (4), in dem 
die Pedalachse (3) mindestens eines auf eine Druck- 
stange (14) einwirkenden schwenkbaren Pedals (2), 
insbesondere eines BremspedalSi gehaltert ist» 
sowie mit einem in einem f ahrgastraumseitigen Ab- 
stand zu diesem Wandbereich (5) verlauf enden ka- 
rosseriefesten Quertriger {6\ der seine r&umliche 
Lage auch bei einer FxontaUcollision im wesentli- 
chen unverSndert beibehait, dadurch gekenn- 
zeichnet 

daB die Pedalachse (3) im Lagerbock {4) in einem 
Widerlager (7) gehaltert ist, weldies zwar in flbfi- 
cher Wdse die beim betriebsbedingten Betatigen 
des Pedals (2) auftretenden Reaktionskrifte ab- 
stOtzt, die Pedalachse (3) bei einer FrontalkoUision 
des Fahrzeugs jedoch im Zusammenwirken mit ei- 
nem am karosseriefesten QuertrSger (6) abgestatz- 
ten Entriegelungsmechanismus (9) selbstt&tig frei* 
gibt, derart, daB das Pedal (2) un wesentlichen wi- 
derstandsbs mit semer Pedalachse in Richtung 
Quertrftger aiis dem VHderlager (7) heraus- und 
nut semem unteren freien Ende in Richtung des den 
Lagerbock (4) tragenden Wandibereichs (5) ver- 
sc^enkbai'ist^^^^^^ ; 

1 SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch l/da* 
durch gekennzeichneti daB der die betriebsm^i- 
gen Reakdonskiifte des Pedals (2) abstatzende Be- 
reich des AWderkgers (^ Entriege- 
hingsmedumism^ (9) (btfembarer Lageil^^ (8) 
ausgebiMetist 

3. SicheriieitsfuBhebelwerk nadh Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, 

daB das Widerlager (7) einen to Richtung Quertrft- 
ger (6) an sidi offenen, vorzugsweise etwa U-f6rmi- 
gen Querschnitt aufweist, 

daB diese Querschnitts5ffhung (10) betriebsmiBig 
durch den die Lageradise (3) am Heraustreten bin- 
demden entfembaren Lagerteil (8) verscUossen 
oder blockiert ist 

und daB der LagerteQ (8) bd emer Frontalkolfision 
durdi den Entriegelungsmedumismus (9) selbsttft- 
tig entf embar ist 

4. SicherhdtsfuBhebelwerk nadi Anspruch 3, da- 
dur A gekennzeichnet, daB der entf ernbare Lager- 
tdl durch mmdestens eine betriebsmUig quer zur 
Ungserstreckung der Pedalachse (3) ins Widerla- 
ger (7) eingreifende Sperrklinke (8) gebildet ist, 
welche bei einer FrontalkoUision des Fahrzeugs 
durch den Entriegelungsmechanismus (9) aus dem 
Widerlager (7) herausschwenkbar oder herauszieh- 
barist 

. 5. SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Entriegelungsme- 
chanismus (9) ein mit seinem einen Ende am. karos- 
seriefesten Quertriger (6) abgestQtztes und sich m 
Richtung Lagerbock (4) erstreckendes knicksteif es 
StQtzglied (12) sowie einen zweiarmigen Hebelme- 
chanismus (16) enth^t, der am Lagerbock (4) auf 
einer zur Pedadachse (3) zumindest annShemd par- 



allel verlaufenden Lage^^ (13) schwenkbar ge* 
lagert ist und einen zummaest annSLhernd parallel 
2ur Druckstange (14) ausgerichteten ersten Hebel- 
arm (17) sowie einen quer zur Pedalachse (3) und 
zumindest annahernd vertikal verlaufenden zwei- 5 
ten Hebelarm (18) besitzt, w bei der zweite Hebel- 
arm (18) mil seinem freien Ende am lagerbockseiti* 
gen Ende des StQtzglieds (12) und der erste Hebel- 
arm (17) nut seinem freien Ende an der Sperrklinke 
(8) angelenkt ist, derart daB die Sperrklinke (8) bei 10 
einem kollisionsbedingten Verschwenken des He- 
belmechanismus' (16) aus dem WMerlager (7) her- 
ausbewegtwird. 

6» SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 4, da- 
durchgekennzeichnet, t5 
daB der Entriegelungsmechanismus (9) ein mit sei- 
nem einen Ende starr am karosseriefesten Quertr&- 
ger (6) befestigtes und skh in Ricfatung Lagerbock 
(4) erstreckendes knicksteifes Stfitzglied (12) sowie 
ein Qber UmlenkroUen (19, 20) gefQhrtes sell- oder 20 
kettenfdrmiges Kraftflbertragungsglied (11) ent- 
hait, 

daB das Kraftabertragungsglied (11) mit seinem 
Ende am lagerbodcseitigen Ende des Stdtzg^eds 
(12) und mit seinem anderen Ende an der Sperrklin- 25 
ke(8)angreift 

und daB die UmlenkroOen (19, 20) r&umlich derart 
positioniert sind und das sell- oder kettenf 5nnige 
KraftabertragungsgHed (11) iOber dese derart ge- 
fQhrtist,daB auf dieSperrldinke(8)beieinerduich 30 
: die Frontalkpllision bewirkten Relatiybewegung 
zwischeii^ {S) hzw. Lagerbodk^^^^ und 

QuerttigCT^^ hixi-; ^ 

aiiisfdrderiide krffieinwirkL ^ - = 
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